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Relaterade dokument

Trafikanalysen fér Volvoomradet/Hisingsleden i DYNAMEQ har utférts i tva omgangar med delvis olika
forutsattningar. Nedan listats de dokument som tagits fram i utredningen.

Trafikanalys VoIvoomr%det/Hisingsleden — Batterifabriken

Presentation gadllande teknisk beskrivning, metodik och férutsattningar. Resultat for kalibrerad
nulagesmodell, trafik under byggskede och ett scenario motsvarande batterifabrikens
Oppnande med forutsattning att skifttiderna sammanfaller med Volvos dvriga skiftider.

Trafikanalys Volvomradet/Hisingsleden - Fardig fabrik 2.0

Presentation gallande fortsatta féordjupade analyser av Sérredsmoradet, som bygger pa tidigare
arbete. Trafikmodellen detaljkodades ytterligare och skifttiderna for Batterifabriken forskjots.
(Detta dokument)

Férdjupade analyser av Sorredsomradet
Tekniskt kortfattat PM med syfte att binda ihop samtliga analyser som studerats

Ramboll



Inledning och bakgrund

lllllll



Inledning

Bakgrund och syfte

Sérredsomradet kdnnetecknas av manga stora verksamheter.
Omradet &r hart trafikerat med kénda framkomlighetsproblem under
rusningstid i samband med skiftbyten. Det pagar och finns manga
planer pa stora forandringar i infrastrukturen i omradet. Hisingsleden
byggs ut tillsammans med flera trafikplatser langs vagstrackan. Flera
nya etableringar planeras i omradet, dér bland annat en stor
batterifabrik planeras att byggas i anslutning till Gamla
Soérredsvagen/ Sorredsvagen.

For att kunna utvérdera effekterna i Sérredsomradet med hansyn till
de nya etableringar och i synnerhet moten samt Batterifabriken har
en trafikmodell i det mesoskopiska trafikanalysverktyget DYNAMEQ
tagits fram.

Syftet &r att modellen ska kunna svara pa fragor om hur kapaciteten
for moten och de lokala vagarna klarar av att hantera
trafikbkningarna till féljd av de nya etableringarna samt mer kunna
redogéra for effekterna i ndromradet av Batterifabriken.

Avgransningar

Trafikmodellens utbredning har avgransats till att omfatta
vagomradet inom den réda markeringen i figuren till hoger. Detta
innebér att trafikflddena in i modellen fran ytteromraden &r fasta och
potentiella vdgval som sker utanfér modellomradet pa grund av
trangsel inom modellomradet inte tas hansyn till modellen.

Ramboll

Sorred, “Volvoomradet” vid Hisingsleden i vastra Goteborg. Det rod
visar den geografiska omfattningen av utredningen.




Syfte och fragestéllningar

lllllll



Syfte och fragestéllningar

- Den 6vergripande fragestéllningen &r om kapaciteten i moten och i det lokala vagnéatet
under maxtimmarna &r tillrécklig fér att hantera trafik till- och fran samt genom omradet
under respektive skede. Utifran denna fragestéllning definieras ytterligare delfragor:

o Nyttjas den befintliga kapaciteten med “antagen/modellerad” férdelning av trafiken pa ett smart och
effektivt satt?

o Hur ser potential ut i realiteten att flytta trafik mellan mot?
o Vilka atgarder ar mest effektiva for att fa ett s effektivt utnyttjande av mot och lokalnat som méijligt.

o Atgarder for att hoja kapacitet kontra andra dtgérder for att omfordela trafiken for att totalt uppna
Onskad effekt?

e Hur paverkas korsningen Sérredsvdagen/Gamla Sorredsvégen av de nya forutsattningarna?
o Hur paverkar de olika exploateringarna och dess trafikmonster som tillkommer i framtiden?
o Hur paverkas korsningen av att leda in all tung trafik till batterifabriken via Gamla Soérredsvagen?

o Hur skulle en lagre trafikalstring fran Batterifabriken paverka framkomligheten?

Fokus i denna analys ligger pa hur tung trafik och skiftavlésen paverkar framkomligheten.
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Kapacitet vid moten och ovriga vagnatet

Den dvergripande fragestallningen ar om kapaciteten i moten och i det lokala vagniatet under
maxtimmarna ar tillracklig for att hantera trafik till- och frdn samt genom omradet under respektive
tidsperiod.

Kapaciteten i trafikplatserna och langs Hisingsleden &r god.

Kapaciteten langs Sorredsvagen &r generellt god, dock kan lokal pdverkan ses i anslutning till skiftaviésen. Det uppstar viss
kobildning och begransad framkomlighet l&dngs Gamla Sorredsvagen pa grund av trafikalstringen fr&n DP verksamheter vid
Gamla Sorredsvagen och DP Verksamheter vid Pressvégen (Batterifabriken), men da skifttiden for Batterifabriken forskjuts
och tung trafik leds via Syrhalamotet sd antas problemen inte bli s& stora och uppstar enbart under kortare perioder.

Den nya fyrbenta cirkulationsplatsen i korsningen Sérredsvagen/ John Bunyans i kombination med ny trafik frdn DP
verksamheter vid Sérredsvagen antas klara av att hantera trafiken val, med viss risk for kortvarig kébildning i den sddra
tillfarten i samband med skiftavldsen.

Nyttjas den "befintliga” kapaciteten med “antagen/modellerad” fordelning av trafiken p3 ett smart
och effektivt sitt?

Ja. Genom att sprida ut skiftbytena och fordela tung trafik via Syrhdlamotet anvands trafiksystemet mer effektivt och
mindre kber kan ses.

Hur ser potential ut i realiteten att flytta trafik mellan mot?

Liten potential, d@ problemen uppstar i lokalvdgnéatet, nara in- och utfarter till parkeringsplatser. Genomfartstrafik langs
Sorredsvagen flyttas till Hisingsleden i relationen Syrhalamotet och Bjorlandamotet, tack vare utbyggnaden av de nya
moten langs Hisingsleden.

Vilka 3tgarder dr mest effektiva for att fa ett sd effektivt nyttjande av mot och lokalnidt som mdéjligt.

Analysen visar att en férskjutning av Batterifabrikens skifttid i kombination med att lata tung trafik angéra via Syrhdlamotet
till Batterifabriken ger en avlastande effekt pa Sérredsvagen, och i synnerhet korsningen Sérredsvagen/Gamla
Sorredsvagen.

Atgirder for att hoja kapacitet kontra andra atgérder for att omfordela trafiken for att totalt uppnad
onskad effekt?

Att forskjuta/férlanga tiderna for skiftaviésen ger positiv effekt p& framkomligheten. Lokal pdverkan kan ses i anslutning till
skiftbyte. Aven minskad biltrafikalstring skulle férmodligen minska problemen.

Trimmningsatgarder i anslutningen till korsningarna langs Sérredsvagen, exempelvis trafikstyrda signaler och justera
svargfalt (studie av korsningen Sérredsvagen/John Bunyans vag pagar).

Bjérlandamotet

Kalseredsmotet
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Relativ hastighet

Exempel pa relativ hastighetsnedséttning, hela

natverket, kl. 06-07.




Korsningen Sorredsvagen/ Gamla Sorredsvagen

Hur padverkar de olika exploateringarna som tillkommer i framtiden?

Exploateringarna langs med Gamla Sérredsvagen och Sdérredsvagen antas generera en hel del ny trafik i framtiden, vilket framfdrallt galler fér Batterifabriken.
Detta medfor att framkomligheten i korsningen Sérredsvdgen/ Gamla Sérredsvidgen under vissa tillfallen under dygnet &r begransad. Kder uppstar som féljd, och
framkomligheten vantas vara sankt under ca 30 min. Detta galler framférallt i samband med skiftavlésen.

Under férmiddagen férvantas kébildning framférallt uppsta norrifran nér trafik ska in till Batterifabriken. Trafiken sdderifrédn ar relativt opaverkad. Kéer uppstar
dven nér trafik ska ut fr@n Batterifabriken. Framkomligheten véntas vara paverkad under ca 45 min.

Under eftermiddagen ar det framforallt trafiken in till Batterifabriken via Gamla Sérredsvdgen som bidrar till kébildningar, bade norr- och soéderifrdn pa
Sérredsvagen. Kderna riskerar under en begransad tid ndrma sig korsningen med Pressvédgen. Ut fran Batteritrafiken ar framkomligheten relativt opaverkad under
eftermiddagen.

Under &vriga perioder antas trafiksystemet klara av att hantera trafiken. Nar pdverkan pa framkomligheten kan ses, &r det endast i anslutning till etableringarna
och under en begrdnsad tid. Vid dessa tidpunkter har resterande del av natet god kapacitet.

Hur paverkas korsningen av att leda in all tung trafik till batterifabriken via Gamla Sorredsvagen?

Det &r svart att exakt definiera den tunga trafikens betydelse till trangseln som uppstar langs Gamla Sorredsvégen utan att analysera denna faktor separat. Av
analysen kan det konstateras att om tung trafik till Batterifabriken angér via Syrhdlamotet avlastas framférallt Sérredsvdgen samt korsningen Sérredsvagen/
Gamla Sérredsvédgen. Att leda tung trafik via Syrhdlamotet véntas pdverka framkomligheten i motet relativt lite.

Hur skulle en lagre trafikalstring fran Batterifabriken paverka framkomligheten?

Det finns manga osdkerheter som kan paverka hur mycket trafik som kommer alstras fran tillkommande verksamheter. En hég trafikalstring har antagits for
Batterifabriken, samtidigt som skifttiderna for fabriken har férskjutits jamfért med dvriga verksamheters skifttid. Detta medfér att trafiken ar mer jamnt férdelad
under fér- och eftermiddagen, och en lagre topp av trafik kan ses jamfért med tidigare. Resultatet av detta ar att trangseln minskar.

En lagre trafikalstring, da bilandelen minskas och personalen antas nyttja mer kollektivtrafik, samakning och gang/cykel skulle férmodligen bidra till en mer hallbar
trafiksituation. I kombination med att tung trafik till/frén Batterifabriken flyttas och angér via Syrhalamotet sa skulle de omfattande kébildningarna férmodligen
avta i stor utstrackning och skapa ett mer robust trafiksystem.

Ramboll
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DYNAMEQ

DYNAMEQ ar en dynamisk jamviktsmodell, vilket innebar att samtliga resenarer har full
kunskap dver hur all vrig trafik reser i modellen och véljer ddrmed snabbast vagen utifran
féorbestamda installningar.

Resultat

+ Relativ hastighetsnedsattning - tréangsel
+ Restider

« Ruttval - omruttningseffekter

» Trafikvolymer

Styrkor

« Effektiv dynamisk natutldggning som snabbt uppnar konvergens

+ Mojlighet att detaljkoda korsningar och analysera omruttningseffekter

« Enkelt att studera justeringar/férandringar och utféra jamfdrelser mellan scenarier

Utmaningar

« Homogen fordonsflotta — Fordon haller skyltad hastighet och férdréjning sker vid noder eller
forst nar lanken uppnar sin kapacitetsgrans, vilket leder till att programvaran underskattar
restider, i synnerhet langs langa strak

» Programvaran ar anpassad till kanadensisk/amerikanskt vagnat. Anpassningar har utforts
till det svenska vagnatet i denna trafikmodell genom att modellera vajningsplikt samt
anpassa trafikplatserna och tillhérande ramper enligt Trafikverkets riktlinjer och
kodningsprinciper. I korsningar har tidsluckor och uppféljningstid justerats.

. Svart att aterspegla foréndrat kérbeteende i DYNAMEQ pa grund av till exempel minskade
vagbredder vid vagarbeten, siktférhallanden etc.

- DYNAMEQ ger en bra dvergripande bild éver trafiksystemet och indikationer pa vart tréngsel
uppstar. I regel bér mer detaljerade studier utféras i till exempel Vissim med stéd av
mesomodellen for att faststélla storleken av problematiken sdsom kélangder, fordréjning
etc.

Ramboll

Vastra Lassby

Trafikmodell i DYNAMEQ med tillhérande zoner,
scenario Fardig fabrik 2.0.
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Generella forutsattningar

Scenarier:

* Nulaget (representerar v.47, 2021)

« Byggskedet (Q2, 2023)

« Fardigbyggd fabrik — “grundar sig i tidigare férutsattningar”

« Fardigbyggd fabrik 2.0 - "nytt uppdaterat scenario med nya férutsattningar”

Tidsperioder

« Formiddag: 05:00 - 10:00
« Eftermiddag: 13:00 - 19:00
Resefterfragan

- Matriserna ar uppdelade pa kvartsniva med hjélp av trafikrakningar och GPS-data for nuldget, vilket méjliggdr en hogre
upplésning av trafik och detaljeringsniva.

« Matriser ar separat framtagna fér tung trafik och biltrafik. Nuldgesmatriserna ar kalibrerade mot trafikrakningar i Visum.
- Kollektivtrafik ingdr inte i trafikmodellen, men finns implicit med d& de ingar i trafikrékningarna fér nuldget.

Natutlaggning

« Natutlaggning sker med 15-minuters intervall. Sedan sker en noggrann kontroll av konvergens for att utvardera om
tillrackligt manga iterationer har anvénts.

Ramboll
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Nya forutsattningar i “Fardig fabrik 2.0"

Nedan listas de nya forutsattningarna som har legat till grund for scenariot “fardig fabrik 2.0” och skiljer mot de tidigare scenarierna.

Modell/Infrastruktur
- Sddergdende pafart mot Hisingsleden fran parallelivigen mellan Gustaf Larsons vdg och Kalseredsmotet tillats enbart for kollektivtrafik.
+ Lokalvagen mellan cirkulationsplatsen vid Assar Gabrielsons vdg och Gustaf Larsons vég tillats enbart fér kollektivtrafik.

Trafik
« Alstring laggs till fér DP Halvors &ng vid Vikansmotet och kopplas till befintlig zon i omradet.
» Justerad utfart for DP Verksamheter for gamla Sorredsvagen. Trafiken antas kopplas till befintlig zon fér Gamla Sérredsvagen norr om infart till Batterifabriken.

« Tung trafik angér till/fran Batterifabriken via Syrhalamotet.

Fordelning trafik Batterifabriken

Skiftaviosen Skift 06:00
' ; Skift 14:18

« Ny férdelning for trafiken till och fran Batterifabriken
+ Forskjutning av skifttiderna for Batterifabriken
- FM: Batterifabriken 06:00 (befintliga industrier 06:30)
+ EM: Batterifabriken 14:18 (befintliga industrier 14:48 och 15:18)

Skift 23:24
[ s 14:8 :

hm|\|‘I|||\H||H|J H

Férdelningen av trafik till och fr@n Batterifabriken i procent. BI& stapel visar
startpunkt Batterifabriken, orange stapel visar destination Batterifabriken.
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Fardigbyggd fabrik 2.0

- Relativ hastighetsnedsattning — KI. 06:00-07:00

Ramboll

Fardigbyggd fabrik 2.0
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[0 90-110% av skyltad hastighet
[ 60-90% av skyttad hastighet

[0 35-60% av skytad ha: get
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Relativ hastighet
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Relativ hastighetsnedsattning under timme 06-07,

scenario Fardig fabrik 2.0.

Nulage (v.47 2021)

[ 90-110% av skyltad hastighet
[ 60-90% av skyltad hastighet
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Relativ hastighetsnedsattning under timme 06-07,

scenario Nulage (v.47 2021)
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Fardigbyggd fabrik 2.0 -— FM

- Relativ hastighetsnedsattning — KI. 07:00-08:00

Fardigbyggd fabrik 2.0

-4

Relativ hastighetsnedsattning under timme 07-08,
scenario Fardig fabrik 2.0.

Ramboll

Nulage (v.47 2021)
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Relativ hastighetsnedsattning under timme 07-08,
scenario Nulage (v.47 2021).
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Fardig fabrik 2.0 - FM

Relativ hastighetsnedsattning

Relativ hastighetsnedsadttnin
kl. 05:00-06:00

Relativ hastighetsnedséittn}ﬁg
kl. 06:00-07:00 /

D 50-110% av skytad hastghet
[ 60-50% av skytad hastighet
D 35-60% av skytad hastighet
[—]

0-35% av skytad hastighet

elati hastghet

N PV

- Viss paverkan syns i korsningen
Sdrredsvagen/Gamla Sérredsvagen
efter skiftbyte

- Viss paverkan syns i korsningen
Sérredsvagen/Gamla Sérredsvagen
infér skiftbyte

« Viss paverkan i korsningen
Sorredsvagen/Assar Gabrielssons Vag

- Viss paverkan i Sérredsmotet

- Viss paverkan i Sérredsmotet och
Syrhalamotet

Ramboll

Relativ hastighetsnedsdttning
kl. 07:00-08:00

Relativ hastighetsnedsattni
kl. 08:00-09:00

« Liten pdverkan dverlag, framst lokal
paverkan vid korsningar ldngs
Sorredsvagen

« Viss paverkan i Sérredsmotet

« Liten paverkan 6verlag, framst lokal
paverkan vid korsningar ldngs
Sorredsvdgen och Assar Gabrielssons
Vag

+ Viss paverkan i Sérredsmotet

+ Mycket liten relativ
hastighetsnedsattning sista timmen
mellan 09 och 10
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Fardig fabrik 2.0 - FM

Relativ hastighetsnedsattning Sorredsvagen/Gamla Sorredsvagen

Framkomligheten pa Sérredsvégen i sédergaende riktning sénks infér skiftbyte
(05:30-06:00). Aven i norrgdende riktning sdnks framkomligheten ndgot, dock i
mindre utstrackning &n i sddergdende riktning.

Foér bada riktningar géller att efter 06:00 kvarstar endast naturlig hastighetssénkning
in mot signal. Det indikerar dels att trafik till Batterifabriken har kommit igenom
signalen vid skiftets start, dels att de kder som kunde ses innan skiftbyte har
dterhamtat sig.

Efter 06:00 ses hastighetssnedséattning ut frén fabriken, vilket sdledes &r ett vantat
resultat. Efter 45 minuter &r hastigheterna ater enligt skyltad hastighet, vilket
indikerar att framkomligheten &r paverkad ca 45 minuter efter skiftavldsen.

Nedan visas bilder fér ndgra utvalda tidsperioder fér UA. Notera att de inte foljer
direkt efter varandra.

05:43:00 06:20:00

Bild fr&n animeringsverktyget vid tva utvalda tidpunkter da
trangsel ar att vanta.
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[ 90-110% av skykad hastighet Y y 4 y,
[ 60-90% av skytad hastighe( ‘y)'.' 907112% av skytad hastighet : [ 90-110% av skyltad hastighet . [ 90-110% av skyltad hastighet
[0 35-60% av skyttad hastighet /| 1 60-90% av skykad hastighet Y 4 [ 60-90% av skyttad hastighet ] 60-90% av skykad hastighet
B 0-35% av skytad hastihet J = 35 Bseay :yk;"‘:d""af“z”f‘ Y | [0 35-60% av skykad hastighet & B 35-60% av skytad hastighet
Relativ hastighet y B 0-35% av skykad hastighe! y / I 0-35% av skyltad hastighet [ | B 0-35% av skytad hastighet . .
| Relativ hastighet | . - . Relativ hastighet 1)’k| . :15- H Relativ hastighet kl.06:45-07:00
kl. 05:30-05:45 | kl. 05:45-06:00 | 06:15-06:30

rambol Relativ hastighetsnedséttning i korsningen Soérredsvagen/Gamla Sérredsvédgen vid nagra utvalda tidpunkter. 19



Fardig fabrik 2.0 - FM

Relativ hastighetsnedsattning So6rredsvagen

+ Sett till Sérredsvagen kan det konstateras att framkomligheten gynnas av
skifttiderna ar forskjutna.

- Utifran bilden till vénster kan det konstateras att en lokal paverkan i anslutning till
skiftbyte vid Batterifabriken ar att vanta i scenario Fardig fabrik 2.0. Att detta ej
syns i Fardig fabrik beror pd att Batterifabrikens skifte &r 06:30, vilket innebér att
majoriteten av fordonen ej ndtt korsningen vid aktuell tidpunkt.

. Utifrdn bilden till hdger kan det konstateras att framkomligheten dkar pa
Sérredsvagen i scenario Fardig fabrik 2.0. Aven héar kan det konstateras att med
forskjutning i tid for skiftaviésen kan en lokal paverkan ses i anslutning till
fabrikerna. I scenario Fardig fabrik syns en mer omfattande paverkan ldngs stora
delar av Sérredsvagen.

Fardig fabrik 2.0 Fardig fabrik Fardig fabrik 2.0 , Fardig fabrik
kl. 06:00-06:15 kl. 06:00-06:15 kl. 06:30-06:45 v kl. 06:30-06:45
v’ iy N =5\, / 4.
74 A /.',— /,-,
3 )/'\' ’

Jamforelse av relativ hastighetsnedsattning mellan scenario Fardig
fabrik 2.0 och Fardig fabrik. Observera att skiftbyte ej intraffat vid
aktuell tidpunkt i scenario Fardig fabrik.

Jamforelse av relativ hastighetsnedsattning mellan scenario Fardig fabrik 2.0 och
Fardig fabrik. Av bilden till hdéger kan det konstateras att om samtliga skiftbyten

sker samtidigt, antas en stor paverkan pa Sorredsvigen att uppkomma.

Ramboll Kobildningen uppstar framst i den sédra tillfarten fér vénstersvangade fordon in 20
mot Batterifabriken och DP verksamheter for Gamla Sérredsvagen.



Fardig fabrik 2.0 - FM

Paverkan i moten

« Relativ hastighetsnedsattning visar att framkomligheten generellt vantas vara god i
Bjérlandamotet, Kalseredsmotet och Volvomotet.

- I den nedre bilden till vénster presenteras den tidsperiod d& det bedéms finnas paverkan i
flera mot. Som bilden visar kan en sdnkt framkomlighet ses i Syrhalamotet och
Soérredsmotet.

+ Framkomligheten vid S6rredsmotet antas vara god i trafikmodellen. Under vissa tillfallen kan
det uppstd kébildning och begrénsad framkomlighet, men detta sker oftast under kortare
perioder och bedéms inte pdverka den genomgaende trafiken pd vdg 155. Det &r ocksa
viktigt att notera att trafiksignalerna vid Sorredsmotet ar tidsstyrda och grovt kodade, vilket
innebér att det finns potential att optimera dessa. I realiteten skulle framkomligheten saledes
kunna vara mindre paverkad.

« Gemensamt &r att paverkan i moten bedéms som lokal, och &r férhallandevis likvardig under
hela formiddagen. S8ledes kan paverkan ej kopplas till ett enskilt skiftaviésen.

kl. 06:30-06:45

kl. 08:15-08:30

[ 90-110% av skykad hastighet
3 60-90% av skyltad hastighet
[0 35-60% av skyltad hastighet
B 0-35% av skyttad hastighet
Relativ hastighet

ramboll Relativ hastighetnedsattning, med fokus pa Sérredsmotet och Syrhalamotet.
Paverkan bedéms som lokal.

Relativ hastighetnedsattning, med fokus pd Sérredsmotet. Paverkan
bedéms som lokal. Figuren visar ett exempel dar lokal pdverkan pa
Sérredsmotet uppstar, formodligen kopplat till nar tjdnsteménnen
anlander till sina arbetsplatser.
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Fardig fabrik 2.0 - FM

Paverkan i moten och omflyttning av tung trafik till Batterifabriken via Syrhalamotet

« I bilden till héger nedan, kan det ses att det till storsta del &r personbilar (bld) som
paverkar framkomligheten i Syrhdlamotet. Sdledes bedéms detta ej enbart bero pa
omflyttningen av tung trafik frn Gamla Sérredsvégen till Syrhdlamotet.

« Genom att leda om tung trafik till Syrhdlamotet avlastas Sérredsvdgen och Gamla
Soérredsvagen. Under formiddagen berdaknas cirka 60 lastbilar per timma angéra vid
Batterifabriken. Under eftermiddagen antas cirka 50 lastbilar per timma kéra ifran
fabriken. Antag att en genomsnittlig kdande lastbil &r 20 meter, sa skulle kébildningen
som uppstdr motsvara cirka 1 200 m under férmiddagen och 1 000 m under
eftermiddagen. Kébildningen galler dock enbart om korsningen ar 6verbelastad. Detta ar
enbart teoretiska antaganden och beror till stor del av vilken typ av lastbil som nyttjas,
samtidigt som det inte heller &r stillastadende kder hela tiden.

Relativ hastighetnedsdttning Animering
kl. 06:30-06:45 kl. 06:30-06:45

90-110% av sky'tad hastighet
[ 80-30% av skyltad hastighet
[0 35-60% av skyltad hastighet
I 0-35% av skyltad hastighet
Relativ hastighet

Vehicles

En analys i animeringsverktyget visar att paverkan i Syrhalamotet, ndr det &r som mest paverkat, ej enbart beror
pa omflyttade lastbilar till och fran Batterifabriken.

Ramboll
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Fardig fabrik 2.0 - FM

Genomfartstrafik

- Bilderna nedan visar hur trafiken rér sig i natverket. I bilden till vinster visas malpunkter
for trafiken som passerar pa strackan mellan Syrhalamotet och Sérredsvagen. Av bilden
kan det konstateras att trafik som kor pa Sorredsvdgen har malpunkt som ansluter till
vagen. Under en specifik kvart (06:15-06:30) véljer en del trafik som har malpunkt
vasterut pa Bjorlandavagen att kora via Sérredsvagen. Under resterande tid valjer all
trafik som ska mot Bjorlandamotet att kéra via Hisingsleden.

+ I bilden till hdger visas malpunkter for trafiken som startar sin resa norr om
Bjérlandamotet. Aven denna bild visar att trafik som véljer Sérredsvagen har malpunkter
som ansluter till denna, och genomfartstrafiken kér langs med Hisingsleden. Samma

resonemang galler for hela férmiddagen.

Ramboll
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Under en specifik kvart kan en del trafik som ska vésterut All genomfartstrafik kor via Hisingsleden, da
samtliga fordon ldngs Soérredsvagen har malpunkter

pd Bjdrlandavagen véntas vélja Sérredsvagen. Ovrig tid

valjer samtliga Hisingsleden.

langs med denna.
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Fardig fabrik 2.0 - FM

Systemoévergripande resultat - jamfért med Fardig fabrik

Fordrojning
Férdréjningen berdknas i tid och innebar den dkande restiden som en resenérer far pa
grund av trangsel i vagnétet i férhallande till restiden vid fritt flode.

I scenario Fardig fabrik 2.0 minskar total férdréjning i systemet med ca 3% under
formiddagen, jamfért med scenario Fardig fabrik.

Den tidigare toppen som kunde ses mellan 06 och 07 ar nu mindre och férdréjningen
ar mer jamn fordelad under férmiddagen.

Total férdréjning i systemet dkar ndgot mellan 05 och 06, vilket &r en féljd av att
Batterifabrikens skifttid nu ar 06:00. Det innebar att det ar mer trafik i systemet
mellan 05 och 06 &n vad det var tidigare, d& samtliga skiftbyten 1&g kl. 06:30.

Mellan 06 och 07 syns en minskning av total férdréjning i systemet med ca 14%,
vilket &r tidpunkten d& toppen inféll tidigare.

Fordonstimmar och fordonskilometer vs. efterfragan

Till féljd av justerad trafikalstring (hdgre alstring) ar antalet fordonstimmar och
fordonskilometer ndgot hogre i scenario Fardig fabrik 2.0. Dessa &r pa samma niva
som efterfrdgan, d.v.s. bade efterfrdgan, antalet fordonstimmar och antalet
fordonskilometer har 6kat omkring 1%.

Ramboll
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Med forskjutning i skifttid syns en mer jamnt fordelad fordrojning i systemet. Efter
08:15 vantas fordréjningen vara likvardig i de bada scenariona.

Total férdréjning i nétverket

221
131
151
150 138
100 52
58
50 l
o
05-06 0607 0708

Timme

veh-hr

M Fardig fabrik  m Fardig fabrik 2.0

N&got storre fordrojning 05-06 i scenario Fardig fabrik 2.0 som resultat av tidigare
skiftbyte an i scenario Fardig fabrik. Mellan 06 och 08 syns mindre total férdrdjning
i for scenario Fardig fabrik 2.0
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Sammanfattning - Formiddag

Total férdréjning i systemet minskar i scenario Fardig fabrik 2.0, trots att alstringen ar hogre vilket aven innebar en 6kning av antalet
fordonstimmar och fordonskilometer jamfért med scenario Fardig fabrik.

Under tidigare hégst belastad timme (06-07) syns en minskning av total férdréjning pa ca 14% i Fardig fabrik 2.0 jamfért med Fardig
fabrik.

Tidigare topp av férdréjningen ar nu bade ldgre och mer jamnt fordelad under férmiddagen.

Den relativa hastighetsnedséattningen indikerar framst pa@ mindre lokala framkomlighetsproblem i anslutning till skiftbyte, till skillnad
fran tidigare d@ en mer omfattande paverkan kunde ses ldngs Sérredsvéagen.

En viss paverkan kan ses i Sérredsmotet. Denna paverkan &r dock likvardig i Fardig fabrik 2.0 och Fardig fabrik.

En viss paverkan kan stundtals ses i Syrhalamotet. Baserat pa dgonblicksbilder kan det konstateras att detta mycket troligt inte beror
pa omflyttningen av tung trafik till Batterifabriken.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att en férskjutning av skifttiderna gynnar hela systemet, dven om det stundtals finns en lokal
paverkan. Detta till féljd av en stor trafikalstring. P@verkan pa framkomligheten bedéms dock som acceptabel, d3 kderna avvecklas
forhallandevis snabbt.
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Resultat Eftermiddag

Fardigbyggd fabrik 2.0
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Fardigbyggd fabrik — EM

- Relativ hastighetsnedsattning — KI. 14:00-15:00

Fardigbyggd fabrik 2.0

7

L S

Relativ hastighetsnedsattning under timme 14-15,
scenario Fardig fabrik 2.0.

Ramboll

Nulage (v.47 2021)

Yg&

[ 90-110% av skykad hastighet
[ 60-90% av skytad hastighet
[0 35-60% av skytad hastighet
I 0-35% av skykad hastighet
Relativ hastighet

Relativ hastighetsnedsattning under timme 14-15,
scenario Nulage (v.47 2021)
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Fardigbyggd fabrik — EM

- Relativ hastighetsnedsattning — KI. 15:00-16:00

Fardigbyggd fabrik 2.0

Relativ hastighetsnedsattning under timme 15-16,
scenario Fardig fabrik 2.0.

Ramboll

Nulage (v.47 2021)

Relativ hastighetsnedsattning under timme 15-16,
scenario Nulage (v.47 2021).
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Fardig fabrik 2.0 — EM

Relativ hastighetsnedsattning

Relativ hastighetsnedsﬁttpfn
kl. 13:00-14:00

- Viss paverkan syns i korsningen
Sérredsvagen/Gamla Sérredsvagen
infér Batterifabrikens skiftbyte

- Viss paverkan i Sérredsmotet

Ramboll

Relativ hastighetsnedsittning-
kl. 14:00-15:00

Relativ hastighetsnedsattni
kl. 15:00-16:00

Relativ hastighetsnedsdttning
kl. 16:00-17:00

.

\
]
N\

- Viss paverkan syns i korsningen
Sdrredsvagen/Gamla Sérredsvagen
infor skiftbyte

« Viss paverkan i Sérredsmotet

« Viss paverkan syns kring
Personalvagen och Assar
Gabrielssons véag i anslutning till
befintliga verksamheter

« Viss paverkan i Sérredsmotet

« Viss lokal paverkan vid korsningar

« Viss paverkan i Sérredsmotet

 Situationen ser ungefar likadan ut
fram till kl. 19
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Fardig fabrik 2.0 — EM

Relativ hastighetsnedsattning Sorredsvagen/Gamla Sorredsvagen

. Hastigheterna pa Sorredsvagen i bade sédergdende och norrgdende riktning sanks infor
skiftavldsen (13:45-14:15), vilket indikerar att framkomligheten &r pdverkad.

- I b&da riktningar galler att efter 14:15 kvarstar endast naturlig hastighetssankning in mot
signal. Det indikerar dels att trafik till Batterifabriken har kommit igenom signalen vid
skiftets start, dels att de kder som kunde ses innan skiftaviésen har dterhamtat sig.

. Sett till nar trafik ska ut fran Batterifabriken syns ingen pataglig hastighetsnedséttning.

I bilden till h6ger nedan visas en jamférelse mellan Fardig fabrik 2.0 och Fardig fabrik,
vilken visar att med variation i tid fér skiftavliésen ar framkomligheten god. .

« Det kan konstateras om att framkomligheten &r 1&g pa Sérredsvédgen, paverkas
framkomligheten dven pd Gamla Sérredsvdgen. Da det inte syns ndgon stérre
hastighetsnedséattning pa Sérredsvéagen efter 14:15, syns saledes inte heller nagon
problematik ut fran Gamla Sérredsvégen, vilket till viss del beror pa den fria

hégersvdngen ut fran omradet.

: / Kl. 13:45-14:00

{1000

/
\ / kl. 14:00-14:15

¢
7N\

kl.14:15-14:30

N\

Relativ hastighetsnedsattning i korsningen Sérredsvagen/Gamla Sdérredsvagen
vid ndgra utvalda tidpunkter. N&r skiftbyte sker 14:18 har paverkan i korsningen

aterhamtat sig.
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Tva exempel som visar att trafiken ut fran Gamla
Sorredsvagen &r relativt opaverkad av trafiken pa

Soérredsvagen i scenario 2.0




Fardig fabrik 2.0 — EM

Relativ hastighetsnedsattning So6rredsvagen

Sett till Sorredsvagen kan det konstateras att framkomligheten gynnas av att
skifttiderna ar forskjutna.

Utifran bilden nedan till vanster (14:00-14:15) kan det konstateras att en lokal
paverkan i anslutning till skiftaviésen vid Batterifabriken &r att vanta i scenario
Fardig fabrik 2.0. Situationen bedéms paga under ca 30 min (13:45-14:15), vilket
bedéms rimligt med tanke pa tid for skiftbyte 14:18.

I bilden nedan till héger (15:00-15:15) kan det konstateras att en stérre och mer
utbredd pdverkan pd framkomligheten pd Sorredsvégen kan ses i scenario Fardig
fabrik 2.0. Denna paverkan bedéms paga ca 45 min (15:00-15:45)

Sammanfattningsvis kan det konstateras att med en férskjutning i tid for
skiftavlésen kan en lokal paverkan ses i anslutning till fabrikerna. Om tiderna for
skiftavlésen sammanfaller syns en mer omfattande pdverkan ldngs stora delar av
Soérredsvagen.

14:30:00

Bild fr&n animeringen som visar att trafik till Batterifabriken ar paverkad infor
skiftbyte, medan trafik ut fran fabriken efter skiftbyte &r relativt opaverkad.

T T B 1t *

J
Fardig fabrik 2.0 / { Fardig fabrik /,.' {
kl. 14:00-14:15 / \ kl. 14:00-14:15 Y\

Firdig fabrik 2.0 / ‘\»\

Firdig fabrik /’ [
kl. 15:00-15:15 / & /

kl. 15:00-15:15

Jamférelse av relativhastighetsnedsattning mellan scenario Fardig fabrik 2.0 och
Fardig fabrik. Observera att forsta skiftbyte intraffar 14:48 i scenario Fardig fabrik.

Ramboll

Jamforelse av relativhastighetsnedsattning mellan scenario Fardig fabrik 2.0 och
Fardig fabrik. Av bilden till héger kan det konstateras att om samtliga skiftbyten
sker samtidigt, ar en stor paverkan pa@ Sérredsvédgen att vanta.
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Fardig fabrik 2.0 — EM

Paverkan i moten

Analys av moten (relativ hastighet) visar att framkomligheten vantas vara god i
Syrhalamotet, Bjdérlandamotet, Kdlseredsmotet och Backamotet under
eftermiddagen.

En viss paverkan pa framkomligheten kan ses i Sérredsmotet. Omfattningen av
denna beddms relativt likvardig under hela eftermiddagen, vilket innebar att ndgot
enskilt skiftavlésen ej kan kopplas till hastighetsnedsattningen. Dock kan en viss
o0kning av hastighetsnedsattningen ses i anslutning till skiftavlésen. Det bér dock
namnas att trafiksignalen ar i analysen kodad som tidstyrd och inte optimerad. I
realiteten skulle framkomligheten sdledes kunna vara mindre paverkad.

I bilden till héger visas ett exempel pa nédr Sérredsmotet &r som "mest” paverkat.

Vad som kan konstateras &r att paverkan ar lokal och isolerad till ramperna vid
trafiksignalerna. Kébildningen férvéntas inte paverka den genomgdende trafiken.

Ramboll

kl.15:30-15:45

90-110% av skyttad hastighet

=
[ 60-90% av skyltad hastighet
[}
|

Re

35-60% av skykad hastighet
0-35% av skytad hastighet
elativ hastighet

Relativ hastighetnedséttning, med fokus pd Sérredsmotet.

Paverkan bedéms som lokal.
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Fardig fabrik 2.0 — EM

Genomfartstrafik

Bilderna nedan visar hur trafiken ror sig i natverket. I bilden till vanster
visas malpunkter for trafiken som passerar pa striackan mellan
Syrhdlamotet och Sorredsvédgen. Av bilden kan det konstateras att trafik
som kor pa Sérredsvagen har malpunkt som ansluter till vdgen. Sdledes
kan det konstateras att genomfartstrafik mellan
Syrhdlamotet/Sérredsmotet och Bjérlandamotet kér via Hisingsleden och
dess mot. Samma resonemang galler for hela eftermiddagen.

I bilden till héger visas m%lpunkter for trafiken som startar sin resa norr
om Bjérlandamotet. Aven denna bild visar att trafik som véljer
Sérredsvagen har malpunkter som ansluter till denna, och
genomfartstrafiken koér langs med Hisingsleden. Samma resonemang
galler for hela eftermiddagen.

Ramboll
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All genomfartstrafik kér via Hisingsleden, da
samtliga fordon langs Sérredsvagen har
malpunkter l&ngs med denna.

All genomfartstrafik kor via Hisingsleden, da
samtliga fordon langs Sérredsvagen har

malpunkter ldngs med denna.
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Fardig fabrik 2.0 - EM

Systemoévergripande resultat - jamfért med Fardig fabrik

Fordrojning
I scenario Fardig fabrik 2.0 minskar total férdréjning i systemet med ca 11% under
eftermiddagen, jamfért med scenario Fardig fabrik.

Den tidigare toppen som kunde ses mellan 14:30 och 16:00 ar nu lagre och mer
isolerad till tiden for skiftavlésen. Fordréjningen ar mer jamnt férdelad under
eftermiddagen.

Total férdréjning i systemet 6kar ndgot mellan 13:30 och 14:30, vilket &r en foljd av
att Batterifabrikens skifttid nu ér 14:18. Det innebar att det ar mer trafik i systemet
mellan 13 och 14 &n vad det var tidigare, da skiftavlésen 18g 14:48.

Mellan 15 och 16 syns en minskning av total férdréjning i systemet med ca 35%,
vilket delvis &r tidpunkten da toppen infoll tidigare.

Fordonstimmar och fordonskilometer vs. efterfragan

Till folid av justerad trafikalstring (hégre alstring) &r fordonskilometer ndgot hogre i
scenario Fardig fabrik 2.0. Antalet fordonstimmar har minskat nagot. Dessa &r pa
samma niva som efterfradgan, d.v.s. bdde efterfrdgan, antalet fordonstimmar och
antalet fordonskilometer har forandrats omkring 1%.

Ramboll
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Med forskjutning i skifttid syns en mer jamnt fordelad fordréjning i systemet. Efter
16:00 vantas fordréjningen vara likvardig i JA och UA.

Total fordrdjning i nétverket
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N&got storre fordréjning 13-15 i UA som resultat av tidigare skiftbyte &n i JA. Mellan
15 och 16 syns en tydlig skillnad mellan JA och UA, dér fordréjningen i UA ar
betydligt mindre.
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Sammanfattning - Eftermiddag

Total fordrdjning i systemet minskar i scenario Fardig fabrik, detta trots att alstringen ar hogre vilket aven innebar en 6kning av antalet
fordonstimmar och fordonskilometer. Mellan timme 15 och 16 syns en minskning av total férdréjning pa ca 35% jamfért med scenario
Fardig fabrik.

Tidigare topp av fordrojningen &r i scenario Fardig fabrik 2.0 bade lagre och mer jamnt férdelad under eftermiddagen.

Den relativa hastighetsnedsattningen indikerar framst pa mindre lokala framkomlighetsproblem i anslutning till skiftbyte, till skillnad
fran tidigare d& en mer omfattande paverkan kunde ses ldngs Sérredsvégen.

En viss paverkan kan ses i Sérredsmotet. Denna paverkan &r dock likvardig i Fardig fabrik 2.0 och Fardig fabrik.

Ingen stérre paverkan kan ses i Syrhdlamotet, vilket innebér att omflyttningen av tung trafik ej vdntas paverka framkomligheten i
motet.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att en férskjutning av skifttiderna gynnar hela systemet, aven om det stundtals finns en lokal
paverkan. Detta till f6ljd av en stor trafikalstring. Paverkan pa framkomligheten bedéms dock som acceptabel, dd kderna avvecklas
férhallandevis snabbt.

Ramboll
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